Anfrage FPO — eingelangt: 9.2.2018 — Zahl: 29.01.358

LADbg. Dr. Hubert F. Kinz

Herrn Landesstatthalter
Mag. Karlheinz Rudisser
Landhaus

6900 Bregenz

Bregenz, am 9. Februar 2018

Betrifft: Anfrage gemaR 8§ 54 GO d LT —
Zukunft des grenziiberschreitenden Schienenverkehrs

Sehr geehrter Herr Landesstatthalter!

Der Vorarlberger Landtag hat sich in seiner Sitzung vom 11. Mai 2016 einstimmig
zum Uberregionalen Bahninfrastrukturausbau fur einen leistungsstarken und
zukunftsfahigen Personen- und Guterverkehr bekannt.

Mittlerweile ist der Ausbau der Strecke 48 Minchen-Lindau, sowohl in Richtung
Elektrifizierung als auch in Richtung Geschwindigkeitserhéhung voll im Gange. Die
Fahrzeit wird in wenigen Monaten unter 3:30 Stunden sein. Vorgesehen ist deshalb
der Einsatz von Fahrzeugen fir den bogenschnellen Zugbetrieb-Fernverkehr mit der
Schweiz, wie der Hochgeschwindigkeitszug ETR 610. Die Neigetechnikzige
ermdglichen eine héhere Geschwindigkeit.

Diese Zuge passieren zwischen der Grenze Leiblach und der Grenze zur Schweiz
auch das Vorarlberger Bahnnetz. Im heurigen Jahre kommt es diesbeziglich ab 23.
Marz zu Streckenabschnittssperren mit Schienenersatzverkehr in den Bereichen
Geltendorf - Buchloe, Buchloe - Bad Wérishofen, Mindelheim - Sontheim, Bahnhof
KielRlegg und der angrenzenden Strecke sowie Hergatz — Lindau.

Die Aufnahme des Neigetechnikbetriebs ist dann zum Fahrplanwechsel im
Dezember 2020 vorgesehen. Gleichzeitig wird von der Deutschen Bahn diese
Umbaumal3nahme und die Attraktivierung der Strecke massiv beworben. Hinzu
kommt, dass auch die Strecke Ulm — Stuttgart diesbeztglich ausgebaut wird, die Teil
der Magistrale fur Europa ist.

Was fur den Personenverkehr und damit fir den Vorarlberger Tourismus wichtig ist,
ist es auch fur die Wirtschaft und den Export wichtig.

Ich erlaube mir daher an Sie nachstehende
ANFRAGE

ZU richten:



1. Welche MalRnahmen sind am Streckenqetz und an den Bahnnebenbauten -
wie Bahnhofen und Haltestellen sowie Ubergangen - diesbeziiglich am
Vorarlberger Bahnnetz geplant?

2. Welche Auswirkungen haben die Streckenstérungen auf den Personenfern-,
den Personennah-, und den Giterfernverkehr? Welche Begleitmal3hahmen
sind hier von der Vorarlberger Landesregierung und den OBB angedacht?

3. Werden im Bereich der betroffenen Strecke Bahnibergdnge geschlossen?
Wenn ja, welche und zu welchem Zeitpunkt?

4. Werden bei SchlieBung von Bahnuibergangen Ersatzbaumaf3nahmen,
insbesondere radfreundliche Unter- und Uberfihrungen geplant?

5. Andern sich die BahnschrankenschlieRzeiten wahrend dieser
Streckenstorungen?

6. Welche Anderungen ergeben sich fiir den Bahnhof Bregenz Hafen und an den
beiden innerstadtischen Bahniibergangen (links und rechts des Postgebaudes
und der Kulturhauser)?

7. Welche Ausweitung des Giiterfernverkehrs vom Bahnhof Wolfurt aus ist
angedacht?

8. Sind fur den Personennahverkehr zusatzliche Haltestellen eingeplant? Wie
viele Personenfernziige, wie viele Personennahverkehrsziige und wie viele
Gluterzige werden dann am Tage in diesem Streckenbereich in Bregenz
durchgefihrt?

9. Gibt es durch die schnelleren und haufigeren Zugsbewegungen zusatzlichen
Erhaltungs- und Instandsetzungsbedarf am Vorarlberger Bahnnetz? Wie
werden diese Erhaltungsarbeiten durchgefiihrt und kommt es dabei zu
Streckensperren?

Ich bedanke mich im Voraus fur die fristgerechte Beantwortung meiner Anfrage und
verbleibe

mit freundlichen GriRen

LADbg. Dr. Hubert F. Kinz
FPO-Wirtschaftssprecher



Beantwortet: 2.3.2018 — Zahl: 29.01.358

Landesstatthalter

Mag. Karlheinz Rudisser I'ClI'leI'g

unser Land

Herrn

LAbg. Dr. Hubert F. Kinz

Freiheitlicher Landtagsklub

Landhaus

6900 Bregenz Bregenz, am 02.03.2018

im Wege der Landtagsdirektion

Betreff: Zukunft des grenziiberschreitenden Schienenverkehrs
Anfrage vom 9. Februar 2018, ZI. 29.01.358

Sehr geehrter Herr LAbg. Dr. Kinz!

Ihre gemal § 54 der Geschaftsordnung des Vorarlberger Landtages eingebrachte Anfrage beant-
worte ich — in Angelegenheiten betreffend die Zustandigkeiten des Bundes aulerparlamenta-
risch, in Angelegenheiten des 6ffentlichen Verkehrs, des Mobilitdtsmanagements und der Rad-

verkehrsinfrastruktur im Einvernehmen mit Landesrat Johannes Rauch — wie folgt:

1. Welche MaRnahmen sind am Streckennetz und an den Bahnnebenbauten - wie Bahnhofen

und Haltestellen sowie Ubergingen - diesbeziiglich am Vorarlberger Bahnnetz geplant?

Entsprechend der Vereinbarung im bilateralen Abkommen zwischen Osterreich und der
Schweiz liegt die erste Prioritat im Ausbau der Strecke St. Gallen — St. Margrethen — Bregenz
mit dem Ziel, die Kantenzeit auf 30 Minuten zu reduzieren. In Vorarlberg betrifft dies die Aus-
baumalinahmen St. Margrethen — Lauterach einschlieRlich der Bahnhofsverbesserungen in

Lustenau und Hard-FuRach sowie den Neubau der Haltestelle Lauterach West.

Ziele der Attraktivierung dieses Streckenabschnittes sind u.a.:
e Fahrzeitverkiirzung auf 30 Minuten zwischen St. Gallen und Bregenz;
e Halbstundentakt im Regionalverkehr St. Margrethen — Bregenz;
e Zweistundentakt im Fernverkehr Zirich — St. Gallen — Bregenz — Lindau — Miinchen und
Amt der Vorarlberger Landesregierung

Landhaus, Rémerstrale 15, 6901 Bregenz, Osterreich | www.vorarlberg.at | DVR 0058751
karlheinz.ruedisser@vorarlberg.at | T+43 5574 511 23000 | F +43 5574 511 923095



e neue Personenverkehrsangebote auf der Slidschleife Lauterach zwischen St. Mar-

grethen / Lustenau Richtung Dornbirn / Feldkirch

Der Neubau der Rheinbriicke inklusive der Streckenerneuerung im Lustenauer Bogen bis un-
mittelbar vor den Bahnhof Lustenau wurde aufgrund des hohen Gefahrenpotentiales durch
die Hochwasser des Rheins bereits im Dezember 2010 in Angriff genommen und im Maérz
2013 abgeschlossen. Des Weiteren wurde im September 2015 nach Erteilung der eisenbahn-
rechtlichen Baugenehmigung mit dem Bau des Bahnhofes Lustenau Anfang 2016 begonnen,

die Fertigstellung ist bis Ende des Jahres vorgesehen.

Im Vorarlberger Teil der Strecke wird eine Verklrzung der Fahrzeit durch Abflachung des Lus-
tenauer Bogens und des Harder Bogens angestrebt. Zudem ist ein zweigleisiger Ausbau zwi-
schen der zu modernisierenden Haltestelle Hard-FuBach und der geplanten neuen Haltestelle
Lauterach West vorgesehen. Die notwendigen Verfahren (inkl. UVP) wurden Ende 2017 ab-
gewickelt, der Bescheid wird in Kiirze ergehen. Bisher geplant war der Baubeginn fir den Ab-
schnitt Lauterach — Lustenau einschlielich der Haltestellen im Oktober 2018. Die Fertig-
stellung sollte passend zur Inbetriebnahme der Elektrifizierung und der Streckenver-
besserungen in Deutschland Ende 2020 erfolgen, Restarbeiten noch bis 2021 erledigt werden.
Die Schweiz hat ihre Aufgaben bereits erfillt. Nach jlingsten Mitteilungen sind zwar die Bau-
malknahmen in Deutschland im Zeitplan, die Umsetzung in Vorarlberg kdnnte jedoch um ein
Jahr nach hinten verschoben werden. Zudem ist fiir eine Umsetzung der MaBnahmen das

Vorliegen eines rechtskraftigen Bescheides erforderlich.

Welche Auswirkungen haben die Streckenstérungen auf den Personenfern-, den Personen-
nah-, und den Giiterfernverkehr? Welche BegleitmaRnahmen sind hier von der Vorarlber-

ger Landesregierung und den OBB angedacht?

Die BaumalBnahmen zwischen Lindau und Geltendorf haben auf den Bahnverkehr in Vorarl-
berg keine unmittelbaren Auswirkungen. Grundsatzlich ist festzuhalten, dass, sofern durch
Streckensperren Zugausfalle hervorgerufen werden, diese Leistungen im Schienenersatzver-
kehr mit Bussen zu erbringen sind. Die Fahrgaste werden dariiber und tber die nétigen Er-
satzfahrpldne Gber Aushdnge an den betroffenen Bahnhofen und lber Hinweise im Online-
Fahrplan informiert. Dies ist bereits seit vielen Jahren eine gelibte Praxis. Im Giiterverkehr

werden Guterzlige bei Streckensperren gegebenenfalls umgeleitet. Angesichts der Kosten
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und Unannehmlichkeiten fiir die Kunden wird jedoch versucht, Streckensperren so kurz wie

moglich zu halten und langfristig optimal vorzubereiten.

Werden im Bereich der betroffenen Strecke Bahniibergdnge geschlossen? Wenn ja, welche
und zu welchem Zeitpunkt?
Werden bei SchlieBung von Bahniibergidngen ErsatzbaumaBnahmen, insbesondere rad-

freundliche Unter- und Uberfiihrungen geplant?

Welche Bahniibergdnge zwischen Lindau und Geltendorf geschlossen werden und welche Er-
satzbaumalinahmen in Deutschland geplant sind entzieht sich unserer Kenntnis und unserem
Einflussbereich. In Lindau selbst werden im Rahmen des Neubaus und der Neugestaltung der

Zufahrtsituation zur Insel mehrere Bahniibergange durch Unterflihrungen ersetzt.

In Vorarlberg bleiben nach derzeitigem Stand alle Bahnilibergénge sowohl zwischen Lustenau
und Hard-FuRach als auch zwischen Bregenz und Lochau/Hé6rbranz erhalten. Eine Ausnahme
bildet der Bahniibergang Bregenz Vorklostergasse, der aufgelassen werden kann, falls eine
technische Losung fiir eine Unterfihrung fir FuBgdnger und Radfahrer sowie eine Einigung

zur Finanzierung gefunden wird.

. Andern sich die BahnschrankenschlieRzeiten wihrend dieser Streckenstérungen?

Die BahnschrankenschliefRzeiten werden entsprechend dem infolge von Bauarbeiten gegebe-

nenfalls gedanderten Fahrplan angepasst, aber nicht grundsatzlich geandert.

Welche Anderungen ergeben sich fiir den Bahnhof Bregenz Hafen und an den beiden inner-

stadtischen Bahniibergangen (links und rechts des Postgebadudes und der Kulturhauser)?

Eine Adaptierung der Haltestelle Bregenz-Hafen fiir den Einsatz der neuen Triebwagen-
garnituren wird derzeit untersucht. Damit in Zusammenhang steht auch die gegebenenfalls
notwendige Anpassung des daneben befindlichen Bahniibergangs. Beim Bahniibergang zur

RathausstralRe sind derzeit keine Anderungen vorgesehen.
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7. Welche Ausweitung des Giiterfernverkehrs vom Bahnhof Wolfurt aus ist angedacht?

Der Giterterminal Wolfurt zdhlt zu den wichtigsten Knotenpunkten Osterreichs im Bereich
des Guterverkehrs. Vor rund 30 Jahren wurde der Giterbahnhof mit integriertem Terminal
eroffnet. Seit damals erlebte die Anlage eine dynamische Entwicklung, sodass ihre Kapazitats-
grenzen erreicht wurden. Bereits 2008 wurden pro Monat in etwa so viele Container umge-

schlagen wie im gesamten Jahr 1992.

Um die stetig wachsenden Umschlagsmengen bewaltigen zu kdnnen, braucht der neue G-
terterminal einerseits deutlich mehr Kapazitdt und andererseits eine Anlagenkonfiguration,

die einen effizienten Umschlag ermoglicht.

Herz der Anlage bilden in Zukunft vier bis zu 750 Meter lange Containerladegleise, die auf
rund 600 Meter kranbar sind. Die Containerzlige kénnen direkt als Ganzzug ein- und ausfah-
ren, es ist kein Verschub mehr erforderlich. Diese Gleise sind mit zwei Containerkranen aus-
geristet, die den gesamten Umschlag zwischen Schiene und StraRe effizient bewerkstelligen.
Entlang der Gleise kdnnen zukiinftig circa 1.700 Container (20 FuR-Aquivalent) abgestellt
werden. Zwischen den Containergleisen und den bestehenden Betriebsgleisen werden drei
Stutzgleise fir die Abstellung von Containertragwagen mit einer Gesamtnutzlange von unge-
fahr 1.200 Metern errichtet. Es wird ein Leercontainerlager mit Platz fur bis zu 3.500 Contai-
nern geschaffen. Fiir den WLV-Betrieb (Wagenladungsverkehr, wie z.B. Holz-, Fertigteil-, Mi-
neraléltransporte) wurde eine moderne Anlage mit 500 Meter Nutzldnge im Norden errich-
tet. Die Containerverladung soll von rund 100.000 auf rund 190.000 Einheiten jahrlich gestei-
gert werden, der Wagenladungsverkehr von rund 2.900 Wagen auf 4.000 Wagen jahrlich.

Die Ausweitung der Kapazitaten des Glterterminals Wolfurt ldsst sich auch aus den maxima-
len Prognoseverkehrsdaten fir den grenziiberschreitenden Schienengiliterverkehr ablesen.
Alle geplanten MaBnahmen auf der ,Allgdubahn®, ,Stdbahn“ und , Bodenseegiirtelbahn®
wurden in der ,Potenzialstudie zur Abschatzung des zukiinftigen Verkehrs unter Einbeziehung
der Infrastrukturausbauten in Deutschland und in der Schweiz“ berilicksichtigt. Demnach
wurden fir den Raum Bregenz fiir den grenziberschreitenden Schienengiiterverkehr maximal
12 zusatzliche Guterzlge pro Tag abgeschatzt. Dazu kommen noch einige zusatzlich mogliche

Guterziige von Wolfurt Richtung Ostdsterreich und Richtung Schweiz.
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8. Sind fiir den Personennahverkehr zusitzliche Haltestellen eingeplant? Wie viele Personen-
fernziige, wie viele Personennahverkehrsziige und wie viele Giiterziige werden dann am

Tage in diesem Streckenbereich in Bregenz durchgefiihrt?

Auller der geplanten neuen Haltestelle Lauterach West sind auf der Strecke St. Margrethen —
Lustenau — Hard/FuBach — Lauterach — Bregenz — Lochau/Ho6rbranz keine neuen Haltestellen
geplant. Auf deutscher Seite wird der Bahnhof Lindau-Reutin neu errichtet, der Inselbahnhof

bleibt fiir den Nahverkehr erhalten.

Im Streckenbereich zwischen Bregenz und Lindau werden It. Verkehrsprognose 2025+ an
Werktagen 18 Schnellzlige, 71 Eil- und Regionalziige, maximal 14 Guterziige und zwei Dienst-
ziige (das sind Einzellok- oder Uberstellfahrten), in Summe somit maximal 105 Ziige, erwartet.

Das sind insgesamt um rund 20 % mehr als heute.

9. Gibt es durch die schnelleren und haufigeren Zugsbewegungen zusatzlichen Erhaltungs- und
Instandsetzungsbedarf am Vorarlberger Bahnnetz? Wie werden diese Erhaltungsarbeiten

durchgefiihrt und kommt es dabei zu Streckensperren?

Nach Auskunft der OBB-Infrastruktur AG wird auf den neu ausgebauten Streckenabschnitten
kurz- bis mittelfristig ein geringerer Erhaltungsbedarf angenommen. Langfristig ist mit einem
Erhaltungsbedarf zu rechnen, der dem heutigen Aufwand entspricht. Am Ubrigen Strecken-
netz wird ein dem heutigen Aufwand entsprechender bzw. ein geringfligig hoherer Erhal-
tungsbedarf angenommen. Die Erhaltungsarbeiten werden analog der derzeit gepflegten
Vorgangsweise durchgefiihrt, bei denen es kurzfristig auch zu Kapazitatseinschrankungen (im
Extremfall auch Streckensperren) kommen kann. Die Erhaltungsarbeiten werden jedoch so

kurz wie moglich und in der Regel auBerhalb der verkehrlichen Spitzenzeiten durchgefihrt.

Mit freundlichen GriRen
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